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Normen Europédischer Modellbahnen

Eisenbahn-Epochen in
Deutschiand

Dokumentation Ausgabe 1996

1 Allgemeines

In der Entwicklungsgeschichte der Eisenbahn zeichnen sich deutlich Epochen ab, die durch
technische Merkmale und wechselnde geseiischaftliche Strukturen gekennzeichnet sind.
Die Epochen kommen sowoh! im Streckenbild - z.B. im Bau- und Signalwesen - als auch in
der Bauart, Farbgebung und Beschriftung der Fahrzeuge zum Ausdruck. Modellbahnania-
gen sollten sich daher hinsichtlich ihrer Thematik, der Ausstattung und des emngesetzten
Fahrzeugparks einer bestimmten Epoche zuordnen lassen.

2 Unterteilung

Bei den européischen Eisenbahnen kann man aus Sicht des Modelleisenbahners fiunf Epo-
chen unterscheiden (siche NEM 800), die sich in der Regel aber nicht scharf abgrenzen
lassen. Vielmehr sind die Ubergange flieBend und auf Teilgebieten unterschiedlich.

Zahlreiche zwischenzeitliche Veranderungen im Erscheinungsbild der Eisenbahnen erfor-
dern eine weitere Unterteilung in Perioden. Diese lassen sich jedoch wegen der unter-
schiedlichen Entwicklung in den einzelnen Landem nicht einheitiich festiegen. Diese Norm
beschreibt die Epochen- und Periodeneinteilung in Deutschland.

3 Bezeichnung und Anwendung

Die Epochen werden nach NEM 800 mit rémischen Ziffern benannt. Die Perioden werden
durch kleine Buchstaben gekennzeichnet, die der Epochenbezeichrung hinzugefugt wer-
den (Beispiel: ,Epoche IV b%)

Eine Epochenangabe ohne Zusatzbuchstabe solf sich auf die durch einen Stemn (*) ge-
kennzeichnete Periode beziehen. Sind Modelle einer anderen Periode zuzuordnen, so ist
stets der Zusatzbuchstabe anzuwenden.

Herstellern von Modellbahnen und Zubehér wird empfohien, auf eine epochengerechte
Ausfuhrung zu achten und in ihren Angebotslisten die betreffende Epoche anzugeben.

4 Zeittafeln

Die Charakteristika der Perioden sind nur stichwortartig aufgefiihrt. Der Zeitpunkt des Ein-
tritts bestimmter Ereignisse und Entwickiungen ist nicht immer identisch mit dem Beginn ei-

ner Pericde.

Die wichtigsten Veranderungen innerhalb der Epochen und Perioden wurden daher nach
Sachgebieten getrennt in Zeittafeln detailliert aufgeschilsselt. Diese Zeittafein enthalten
auch Hinweise auf weiterfihrendes Schrifttum und kénnen als Ergénzung dieser Epochen-
norm gesondert bezogen werden. -
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Bezeichnung
und Zeitraum

Epoche |
1835 - 1920

Charaktenstik

Linderbahn-Epoche

Epoche des Eisenbahnbaus von den Anfangen bis zur Vollendung eines zusammenhan-
genden Streckennetzes.

Entstehung groRer Staatsbahnnetze sowie zahireicher Privatbahnen meist regionaler
Bedeutung

Entwickiung der Dampfiokomotive bis zum Abschluf ihrer Grundform. Farbiges Er-
scheinungsbhild van Lokomotiven und Wagen.

Periode a
1835 - 1875

Entstehung erster Territorialeisenbahnen mit Privat- oder Staatsbahncharakter. Weiter-
entwicklung des Streckenbaus bis zur Vollendung eines zusammenhdngenden Grund-
hetzes.

Entwicklung verschiedener Grundformen der Dampfiok

l Periode b
1875 - 1895

Entstehung von neun groBRen Staatsbahnnetzen in Preuien, Bayern, Sachsen, Wiirttem- |

berg, Baden, Hessen, Mecklenburg, Oldenburg und Elsal3-Lothnngen.

Erginzung des Streckennetzes. Erste Nebenbahnen (Sekundarbahnen) sowie Klein-
und Lokalbahnen (Tertitrbahnen), Erste Schmalspurbahnen,

Entwicklung der Dampfiok mit Verbundwirkung und der Tenderiok.
Erste preuflische Normalien im Fahrzeugbau.

Anwendung der vier Klassenfarben {(gelb, griin, braun, grau) in Preulen. Einfiohrung der
durchgehenden Druckiuftbremse fiir Personenzige.

Periode ¢
1895 - 1510

()

Abschlull des Netzausbaus.

Neuorganisierung der Staatsbahnen. Gemeinsame Verwaltung der preuBisch-hessi-
schen Staatsbahnen.

Weitgehende Vereinheitiichung im Eisenbahnwesen durch Bau- und Betriebsordnungen,
Signalordnungen, Fahrdienstvorschriften, Technische Einheit (TE).

Entwickiung der Heildampfiok. Erste Triebwagen mit Vergasermotor und Speicher-
triebwagen.

Einsatz vierachsiger Schnellzugwagen.

I Periode d
1910 - 1920

Stagnation in der Entwicklung durch den 1. Weltkrieg.

Schwarzanstrich von Lokomotivaufbauten in PreuBen. Grofie Schnelizuglokomotiven er-
scheinen. Erster elektrischer Betneb.

Griindung der MITROPA.

Personenwagen einheitlich olivgrin.

Entwicklung von Giterwagen der Verbandsbauart.

Freizugiger GUterwagenaustausch (Deutscher Staatsbahnwagenverband).
Einfahrung der durchgehenden Druckluftbremse fiir Giiterzuge.
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I Epoche Il Reichsbahn-Epoche

1920 - 1950 Ubemahme der deutschen Eisenbahnen durch das Reich.

Entwickiung von Einheitsbauarten fir Lokomotiven und Wagen. Ausbau des eiekirischen
Zugbetriebs und Weiterentwickiung der Triecbwagen.

Vereinheitlichung der Bau- und Betriebsvorschriften sowie der Fahrzeuganstriche und
-anschriften.

Vielfalt im Fahrzeugpark durch Fahrzeuge der Epoche |

Periode a Ubergang der Staatseisenbahnen auf das Reich, Bildung von Reichsbahndirektionen.
| 1920-1925 |Erstes Typenprogramm fiir Elloks.
Erste Einheitspersonenwagen. Personenwagen braungrun.

Einfohrung der Austauschbauart fir Glterwagen. Kennzeichnung der Giterwagen mit
Deutsche Reichsbahn* und Gattungsbezirk.

Erieichterung des Wagenubergangs infolge intemationaler Ubereinkommen (RIC, RIV).

Feriode b Periode der .Deutschen Reichsbhahn-Gesellschaft” DRG.
1925 - 1937 Aufissung der Gruppenverwaitung Bayern.

"y 1) Umzeichnung der Dampf- und Elloks, Entwicklung von Einheits-Dampf-
loks, Erste Schnelitriebwagen.

Umzeichnung der Personenwagen (mit Modifikation 1930). I

Aufhebung der 4, Wagenklasse, Einfihrung der Halsenpuffer.
MITROPA-Schiaf- und Speisewagen bordeauxrot, {

Giterwagen auf durchgehende Luftdruckbremse umgerustet. I

Penode ¢ Eingliederung der Eisenbahnen des Saarlandes und der Osterreichischen
1917 - 1950 Bundesbahnen.

Anderung der Signalordnung.

Anbringung des Reichsadlers an Triebfahrzeugen und Personenwagen.
Personenwagen flaschengrin, gednderte Kennzeichnung.

Entwicklung von Kriegs-Lokomotiven, Behelfs-Personenwagen und
Kriegs-Giterwagen. |

Nach Kriegsende Entfemung der Reichsembleme an Fahrzeugen und Einrfichtungen.
Einsteliung des elektrischen Zugbetriebs im Bereich der sowjetischen Besatzungszone.

Anmerkung
1) zur Unterscheidung von der DR der Epochen 11l und IV wird metst das Kurzel DRG filr die gesamte Epoche [t verwendet,
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Epoche il Frihe Bundesbahn {D)- und Reichsbahn (DDR}-Epoche |
1949 - 1970 Voneinander unabhéngiger Aufbau und Modemisierung des Eisenbahnwesens in der
Bundesrepublik Deutschland und der Deutschen Demokratischen Republik.
Phase des Strukturwandels durch den Ausbau des Diesel- und elektrischen Zugbetriebs
{ und altmaéhfiche Abnahme der Dampflok-Zugférderung.
[ Entwicklung eines modemen Fahrzeugparks und neuer Sicherungstechnik.
DB DR
Periade a Umbenennung der Deutschen Reichsbahn | Eigensténdige Verwaltung der Deutschen
1949 - 1956 i Gebiet der Bundesrepublik Deutschiand | Reichsbahn irm Gebiet der Deutschen De-
in “Deutsche Bundesbhahn”, mokratischen Republik. Verstaatiichung |
Erste Neubaudampfioks. der Privatbahnen.
. Umbau von Dampfloks auf Kohlenstaub-
| AufbaT.J des "blauen F-Zugnetzes feuerung. !
Umzeichnung der Akku- und Verbren- Dreiklassensystem im Personenverkehr.
nungstnebwagen, GroBriumiger Einsatz von Doppelstockzi-
Dreiklassensystem im Personenverkehr. gen.
| Gmr;dung der DSG. Einflhrung 26m lan- | go; Goterwagen Zusatz der Besatzungs-
ger Fefsonenwagen. zone zurm DR-Kennzeichen und neue DR-
Bei GOterwagen Zusatz der Besatzungs- | Kennzeichnung (neuer Nummemplan}. -
zone zum DR-Kennzeichen und neue DB-
Kennzeichnung {neuer Nummemplan).
Periode b Rickgang des Dampfiok-Einsatzes, Aus- | Neubau und Rekonstruktion von Dampf-
1956 - 1970 weitung des Diesel- und elekirischen Be- | loks, Serienbau neuer Dampfioks. Serien-

)

tiebes. Neubekesselung von Dampfloks
und Umbau auf Olfeuerung. Serienbe-
schaffung von Diesel und Elloks. Auf-
nahme des TEE-Verkehrs.

Neue Signalordnung; Einflilhrung des Drei-
licht-Spitzensignais.

Zweiklassensystem im Personenverkehr,
1.Klasse-Kennzeichnungssireifen. Perso-
‘nenwagen chromoxidgriln. Umbaupro- -

gramm fir Nahverkehrswagen.

DB-Zeichen eingefibrt.

.DR-Zeichen eingefiihrt.

beschaffung von Dieselloks. Wiederaufbau
des elektrischen Streckemnetzes.

Neue Signalordnung; Einfiihrung des Drei-
licht-Spitzensignals.

Zweiklassensystem im Personenverkehr,
1.Klasse-Kennzeichnungsstreifen. Neue
Personenwagenkennzeichnung. Umbau
von Personenwagen {Reko- und Modemi- I
siefungsprogramm). S

OPW-Giterwagenverband gegriindet.
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Epoche IV Spite Bundesbahn (D)- und Reichsbahn (DDR)-Epoche
1970 - 1990 Weitgehender Abschlufl der Traktionsumsteltung auf Diesel- und elektrischen Betrieb.
Anwendung international vereinbarter Fahrzeug-Kennzeichnungen.
Neue Farbschemen beim Fahrzeugpark.
| DB DR
Periode a Neues Triebfahrzeug-Kennzeichnungs- Neues Triebfahrzeug-Kennzeichnungs-
1970 - 1980 system gemal intemationaler Vereinba- system gem. infernationaler Vereinbarung.
) rung. Neues Farbkonzept fiir Triebfahrzeuge.
: A
Aufbau des einklassigen Inter-City-Netzes. :;:ﬁ;re:: ::ﬁﬁtgz von Dampfioks mit O
Neue Persunen-rund G‘?*E"‘Taﬂi""ef"; Neue Personen- und Glterwagen-Kenn-
zeichnung gem. intemationaler Vereinba- | ,ihning geman internationaler Vereinba-
ning. rung.
Personenwagen-Versuchsanstrich "Pop- ; - SR
Farben”. Alim&hliche Umstellung auf neues Bildung eines Traditions-Fahrzeugparks.
Farbkonzept fur Trebfahrzeuge und Per-
sonenwagen (beigefrot bzw. beigeftirkis).
| etzter Einsatz von Lenkachs-Personen-
wagen.
Periode b Umstellung auf neues Farbkonzept fir Letzter Dampflokbetrieb auf Regelspur.
1980 - 1990 ;::E;ﬂ;: i%eg::ghmnemgen Neues Farbkonzept fiir Personenwagen
) ' (rehbraun/beige/griin). Stadte-Express-

Epoche V
ab 1990

Inter-City-Ziige mit zwei Wagenklassen. Zige (rehbraun/beige/orange). Letzter Ein-

satz von Lenkachs-Personenwagen.

Modifizierte intemationale Giterwagen-
Kennzeichnung. |

Modifizierte mtemationale Gliterwagen-
kennzeichnung.

Epoche der Deutschen Bahn AG

Zusammenarbeit beider deutscher Staatsbahnen und Umwandiung in die Deutsche
Bahn AG.

Einfihrung des ICE-Verkehrs. | |
An Einsatzarten orientiertes Farbkonzept beim Fahrzeugpark

Periode a
1950 - 19584

Zusammenarbeit und erste Anpassungsmablnahmen beider deutscher Bahnverwattun-
gen,

Neues Farbkonzept der DB fir Lokomotiven (rot) und einsatzorientiert (vier Kennfarben)
fir bestimmte Triebfahrzeuge sowie Personenwagen; teilweise bereits von der DR
dbemommen.

Anpassung des Bezeichnungsschemas fir Triebfahrzeuge der DR an das DB-Schema.
Aufnahme des ICE-Verkehrs. Erste Trebwagen mit Neigetechnik.

Modifizierte intemationale Giterwagenkenrizeichnung.

Penode b
ab 1994

0

Zusammenfitbrung von DB und DR in der Deutsche Bahn AG". Neues Firmenzeichen.

Einheitliche Anwendung des DB-Farbkonzeptes fOr Triebfahrzeuge und Personenwa-
gen. Einflhrung eines neuen Farbkonzeptes (verkehrsrot) fir Ghterwagen.
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